
 



 



 
 
 

« Beautées compactes de Polch » 
 
 
Klaus Müller n'est pas un nouveau venu dans le business chariots ; il a travaillé 
34 ans chez un constructeur de chariots compacts. 
Fin 2006 son premier chariot compact, qui rappelait ceux de son ancien employeur, 
sortait de son hall de fabrication à Polch et depuis il est devenu un constructeur 
incontournable de chariots compacts qui fait peur aux grands. 
 
Ses appareils, au design particulièrement esthétique, sont fabriqués en version gaz 
de 8 à 80 tonnes cdg 1.200 mm et en électrique ( triphasé, 80 V, 1.500 Ah) avec des 
capacités de 6 à 25 tonnes. 
La société MKF avec son équipe de 12 personnes développe en interne des 
solutions logistiques à des problèmes de manutention spécifique qu'elle 
commercialise en tant que spécialiste du chariot compact. 
 
MKF a d'abord rénové, transformé et commercialisé des chariots compacts 
d'occasion, et est maintenant devenu un constructeur pure race de chariots 
compacts, qui livre de 25 à 30 appareils par an. 
STAPLERWORLD a essayé son tout nouveau CS 135 D et a jeté un oeil sur le CS 
400 G (40 tonnes cdg 1.200 mm) en cours de fabrication pour mi octobre. 
 
La société MKF conçoit et fabrique elle même ses chariots; les composants 
importants comme les châssis, les mats et essieux directeurs sont fabriqués par des 
sous-traitants avec les plans de MKF. 
 
Pour les composants elle choisit des chemins parfois inhabituels : les moteurs gaz 
ne sont volontairement pas commandés chez GM, car ils sont insuffisants pour ses 
besoins. Les blocs moteurs 4- et 6-cylindres viennent de chez MWM. Ces moteurs à 
l'origine diesel sont transformés à Polch en gaz et combinés avec l'équipement gaz 
Impco. « Nous obtenons des temperatures nettement plus faibles et des moteurs 
plus solides et sans électronique », nous indique-t-on pendant notre visite de la 
fabrication. 
 
Les châssis en robuste tôle d'acier allant jusqu'à 100 mm d'épaisseur sont prolongés 
vers le haut à l'arrière de la cabine pour supporter les vérins d'inclinaison. Le chariot 
13,5 tonnes n'a que 2.150 mm d'empattement, largeur 1.600 mm et une hauteur hors 
tout de 2.480 mm avec un mat duplex levant à 3.500 mm. 
 
En plus des moteurs gaz MWM/MKF, les moteurs diesel viennent de chez DEUTZ, 
les variateurs DMC, les moteurs hydrauliques de roue de SAMPO Finlande et les 
pompes de transmission de REXROTH. 
Les positionneurs et les translateurs de fourches intégrés sont fabriqués par la 
société MKF elle même, les accessoires rapportés de capacités plus importantes 
viennent de chez STAHLBAU et SEITH, les bandages confort spécifique viennent 
d'Italie « Mais tous les chariots peuvent aussi être livrés sur pneus pleins souples 
contrairement à d'autres concurrents » souligne Klaus Müller. Pour les fourches la 
qualité Bofors de la société Lück a été retenue. 



 
 
 
 
Les délais de livraison de 8 à 10 mois sont bien entendu plus longs que ceux des 
chariots classiques, mais les clients le savent et ils peuvent entretemps avoir recours 
au parc de location d'une trentaine de chariots compacts de 6 à 25 tonnes. 
Des clients en Allemagne, Angleterre, France et Autriche ont déjà fait confiance aux 
belles machines de Polch, conçues comme un jeu de construction permettant, 
quelque soit leur mode de propulsion, de toujours avoir le même design, que nous 
STAPLERWORLD avons trouvé incomparable. 
 
Le moins d'électronique possible est le crédo du propriétaire qui dirige la production 
avec son fils Carstens Müller. Uniquement sur les moteurs Deutz il est nécessaire 
d'avoir des canbus, sinon pas. 
La cabine se soulève hydrauliquement. Pour avoir accès à l'électronique il suffit 
d'ouvrir une trappe sur le côté droit. 
 
Légendes des photos : Poste de conduite avec joystick et instruments de contrôle 
Le design est une des particularités marquantes des chariots MKF sur le CS 135 D 
un nouveau filtre Mann+Hummel avec additif limite les quantités de Nox et de 
particules 
 
Le rassemblement dans un très faible espace de l'hydraulique, du moteur et de 
l'équipement électrique entraîne des problèmes chez la plupart des constructeurs de 
chariots compacts, mais pas chez MKF. Trois radiateurs, un pour le moteur, un pour 
la transmission et un pour l'air de refroidissement, sont refroidis par un gros 
ventilateur hydraulique tournant en continu à 1.200 tr/mn. 
Les composants Nordhydraulik ne sont pas à commande électrique mais hydraulique 
« Ainsi l'utilisation favorite de machines de nettoyage Karcher ne posent pas de 
problème » déclare le chef. 
La cabine bascule vers l'arrière hydrauliquement, les points d'entretien et la partie 
électrique sont accessibles à partir du sol 
Le catalogue chariots va continuer à se développer rapidement, le premier chariot à 
plate-forme en commande sortira de fabrication en mars, puis des tracteurs avec 
puissant entraînement hydrostatique et il est également prévu le premier système à 
télécommande en collaboration avec Daum und Partner. 
« Nous serons rapidement fermement établis dans le segment chariots compacts 
dont nous estimons le marché en Europe à au moins 70 appareils par an » dit Klaus 
Müller et lorsque la production de la nouvelle génération des chariots électriques 
compacts commencera, dont STAPLERWORLD a vu le prototype, le hall de 
fabrication devra être agrandi. Pas de problème, ce monsieur chariot avisé 
a déjà préalablement construit et dispose de 11.000 m² de terrain constructible qui 
peuvent être construit peu à peu. 
 
 


